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BUOD NG TESIS

Epekto ng Mga “Traffic Schemes” sa mga Jeepney Drayber ng Pasay City.
Ang pag-aaral na ito ay tumatalakay sa kalagayan ng mga dyipni drayber matapos
magpatupad ng mga tinatawag na “traffic schemes”. Ang epekto sa kabuhayan nila
at sa lugar na napag-aralan ang pangunahing paksa ng tesis na ito. Nailarawan din
dito ang mga “traffic schemes”, kung paano ito ipinapatupad ng mga mambabatas at

ang mga lugar na apektado nito.

Ang tesis na ito ay naglalayon na makatulong sa mga tao at institusyong
apektado at sa huli ay ang magkaroon ng pagbabago sa lipunan upang magdulot ng

kabutihan sa nakararami.



KABANATA I

A. PAGLALAHAD NG PROBLEMA

Sa buong Metro Manila, iisa lamang ang problemang kinakaharap ng mga
drayber at pasaherong pampubliko: iyon ay ang sobrang trapik. Hindi na bago sa
ating pandinig ang salitang “trapik”. Kahit siguro isang batang limang taong-gulang
ang tanungin ay alam na ang ibig sabihin ng salitang ito, dahilan sa kanya na itong
nararanasan sa murang edad niyang iyon. Pero may isang kabutihang idinudulot ang
trapik, huwag lamang papasukan ng anumang impluwensiya. Base sa aking
obserbasyon, ang trapik na gawa ng tao ay walang kinikilingan. Sa trapik, ang lahat
ay pantay-pantay, maging mayaman o mahirap ay hindi nito sinisino. Lahat ay
nakararanas nito. Ngunit para sa mga drayber ng pampublikong sasakyan isa itong
napakalaking dagok, partikular sa mga “jeepney driver”.

Kaugnay nito, bilang solusyon sa may katagalan nang problema sa trapik, isa-
isang naglabasan ang iba’t-ibang klase ng “traffic schemes™. Nasubukan na ang
“odd-even” ni dating Executive Secretary Oscar Orbos, ang “color coding” ni Chief
Superintendent Romeo Maganto at ang huli ay ang “unified traffic scheme™ kung
saan ipinagsama ang dalawang nabanggit na sistema ni Chief Superintendent Romeo

Maganto pa rin. Kasama rin sa mga tinatawag na “traffic scheme” ang gawing “one-



way” ang dating “two-way” na “national highway” o kaya ay kabaligtaran, gawing
“two-way” ang dating “one-way” na daan. Ang pagkakaroon ng “service road” sa
isang residensyal na lugar upang maibsan ang trapik sa ibang daan. Ganitong-ganito
ang nangyari sa isang lugar sa Pasay City. Upang bigyang solusyon ang trapik sa
lugar na ito, ilang daan ang binuksan at isinara para maging “decongested” ang mga
kalyeng ito. Nagsimula sa isang eksperimentong nauwi sa pangmatagalang
implementasyon. Dati-rati tuwing buwan lamang ng Disyembre ipinatutupad ang
sistemang ito dahil sa nagaganap na pagsisikip ng ilang mga daan sa palibot ng
“airport”. Hanggang sa naging tuluy-tuloy na ang implementasyon nito. Sa
kasalukuyan, ipinatutupad ang pagiging “one-way” ng Airport Road sa loob ng
beinte-kuatro oras, ang Domestic Road mula alas-singko ng umaga hanggang alas-
singko ng hapon, at Quirino Avenue sa loob ng beinte-kuatro oras din. Nakatulong
nga bang talaga ang ganitong sistema sa paglutas ng problema sa trapik o
nakadagdag lamang sa problema ng mga drayber partikular sa mga drayber ng
pampaseherong dyipni (biyaheng Nichols-CAA-Baclaran ang tinutukoy dito)? Ano

kaya ang masasabi ng mga drayber ukol dito?

B. DEPINISYON NG MGA KONSEPTO

Traffic Scheme - mga “batas trapiko” na ipinatutupad upang maibsan

ang pagsisikip sa isang lugar. Sa umpisa ay isa lamang

eksperimento hanggang sa maging tuluy-tuloy ang

o
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implementasyon kung ito ay maging epektibo sa tingin

ng mga mambabatas.

kaukulang halaga ng pera na ibinibigay sa “operator”
bilang kapalit ng paglalabas o pagpapasada ng dyip
nang buong araw. Kadalasang nagkakahalaga ng

P400.00 kada araw (average).

ang nagmamay-ari ng pampasaherong dyip na
ipinalalabas o ipinapapasada sa iba at bilang kapalit ay

tumatanggap siya ng “boundary”.

ang taong naglalabas ng pampasaherong dyip na
nagbibigay ng “boundary”. Hindi siya ang nagmamay-

ari ng sasakyang minamaneho niya.

ang may-ari at naglalabas ng pampasaherong dyip na

paminsan ay ipinalalabas din niya sa ibang tao.

Airmen’s Jeepney Operators-Drivers Association.
Ang bagong pangalan ng asosasyon ng mga drayber at

“operator” ng biyaheng Nichols-CAA Baclaran.



C. TEORETIKAL NA PANANAW

Ang “Positivitist” Framework™ ay maaring gamitin sa parte ng pag-aaral kung
saan ang pagkalap ng imponnaéyon ukol sa paksa ay isinasagawa. “Positivism” din
ang ginagamit na “approach” para sa pagpapaliwanag ng mga impormasyon at datos

na nakuha.

Magagamit din ang “Historical Materialist Framework™ sa bahagi ng
pananaliksik kung saan ang opinyon ng bawat tao na nabibilang sa iba’t ibang antas
sa lipunan ay hinihingi. Isa ring dahilan ay ang paglalayon ng pag-aaral na ito na

magkaroon ng pagbabago sa lipunan.

D. MGA PAMAMARAAN

Data Gathering - ang pangunahing paraan ng pananaliksik na
isinasagawa. Kabilang rito ang “library research™ na
gagawin sa iba’t-ibang ahensya at organisasyon na
may kaugnayan sa paksa. Ang mga nakuhang
impormasyon ay bilang suporta at patunay sa

gagawing pag-aaral.



Questionnaires - Magkakaroon ng kabuuang 300 “respondents” na
kinabibilangan ng mga drayber at “driver-operator”
para malaman ang kanilang mga opinyon ukol sa

paksa.

Unstructured Interview -  para sa mga taong nasa likod ng mga “traffic schemes”
na ipinatutupad upang makakuha ng impormasyon

ukol sa paksa.

Purposive Sampling - Ang mananaliksik ay pipili ng isang lugar na sa tingin
niya ay magiging “representative” ng kabuuan. Sa
pagkakataong ito, ang terminal ng dyip ang napili para

mamigay ng mga “questionnaires’.

E. HIPOTESISMO

Ang pag-aaral na ito ay nagsasaad ng ang kasalukuyang “traffic
scheme” na ipinatutupad na sa kasong ito ay nagdulot ng pag-iiba ng ruta ng
biyahe ng Nichols-CAA-Baclaran, ay hindi nakabuti sa kalagayan ng mga

drayber ng pampasaherong dyip sa Pasay City.



F. REBYU NG LITERATURA

“The Sta. Ana Transport Service Cooperative, Incorporated:
A Case Study”
by Maria Carmen M. Alicio (1992)

Nasasaad sa “undergraduate thesis” na ito ang tungkol sa relasyon ng
“jeepney operators” at “jeepney drivers”. Naging sentro ng kanyang pag-aaral ang
kooperatiba na itinayo ng mga “operators” at drayber sa naturang lugar. Mas
malalim nga lang ang kanyang naging pag-aaral dahil isinentro niya ito sa mga

problema ng drayber at hindi ng kanyang kapaligiran.

“Another Traffic Experiment” by Ricky S. Torre

Philippine Free Press (November 11, 1995)

Base sa artikulong ito, ang isang sanhi ng trapik, ayon kay Chief
Superintendent Romeo Maganto ay ang kawalan ng disiplina sa kalye ng mga

drayber.

“The Best Laid Plans... Of Traffic Managers, that is, are only a good as
experience and experiment will allow” by J. de Jesus.

Philippine Free Press (August 27, 1994)

Nabanggit sa artikulo na isang sanhi ng trapik ang sobrang dami ng bilang ng

mga sasakyan, pampubliko at pribado, kung kaya nagkakaroon ng pagsisikip sa



daan. Ayon din sa artikulo, ang isang taxi driver, dahil sa trapik na kanyang
nakakaharap sa araw-araw na pagbibiyahe niya, mag-uuwi siya ng kakarampot na

kita o kung minsan ay kulang pang panggastos sa isang araw.

“An Investigation of the Current Transportation Crisis in Manila”
by Roberto P. Sarile (1990)

Isang "undergraduate thesis" ukol sa sitwasyon ng transportasyon sa Manila.
Tinatalakay rin niya ang tungkol sa mga problema ng transportasyon. Ang
pangangailangan ng isang epektibong “mass transport system” upang magsilbing

solusyon sa pagdami ng mga pasahero.

G. SAKLAW AT LIMITASYON NG PAG-AARAL

Ang pag-aaral na ito ay tumatalakay sa epekto ng mga ipinatutupad na
“traffic scheme” sa kalagayan ng mga drayber ng pampasaherong dyip pati na rin

ang operator nito.

Dahilan sa pagkakaroon ng limitasyon sa oras at pang-pinansyal na aspeto,

magiging 300 lamang ang kabuuang “respondents” at ilang piling “representatives” 0

“Interviewees”.



Ang pag-aaral na ito ay bago lamang kaya limitado ang mga librong
nagtatalakay ukol dito. Karamihan ay puro artikulong galing sa mga magasin at

peryodiko ang mapagkukunan ng mga impormasyon ukol sa paksa.

H. KAHALAGAHAN NG PAG-AARAL

Ang pag-aaral na ito ay nagtatalakay ng ilang sanhi ng trapik sa Metro
Manila pati na rin ang ilang mga “traffic schemes” na ipinatutupad sa kasalukuyan

upang mabigyang-solusyon ang problema sa trapik.

Maipapakita rin sa pag-aaral ang tungkol sa epekto ng “traffic schemes” na

ipinatutupad, sa kalagayan ng mga “operators” at drayber ng pampasaherong dyip.

Ang mga impormasyong nakuha at opinyon ng bawat isa ay magsisilbing
suhestiyon sa mas magandang sistema at pagbabago sa lipunan partikular sa lugar na

napag-aaralan.

Para sa mga kinauukulan, sana ay isipin naman nila ang kalagayan ng mga
taong apektado bago ang lahat. Tumingin sana sila sa mas malaking perspektibo

upang nang sa gayon ay maging maganda ang kalabasan ng lahat.



KABANATA 1I: PINAGMULAN NG PAG - AARAL

Dati-rati, ang tao’y naglalakbay sa pamamagitan lamang ng kanyang mga paa o di
kaya’y sa pagsakay sa mga hayop. Ngayon, kasabay ng papaunlad na teknolohiya,
komersiyo at industriya, ang paglalakbay ay dapat maging mabilis at maayos.
Walang oras na dapat masayang. Sapagkat ang pagkahuli ng isang araw ay maaaring

maging sanhi ng pagkawala ng isang mahalagang kontrata o transaksiyon.

Sa pagkaka-imbento ng mga sasakyan, naging madali ang paglalakbay para sa
tao. Nakapupunta na ang tao sa iba’t-ibang lugar anumang oras na gustuhin niya.

Kasabay nito, ang simula ng pampublikong transportasyon.

Dito sa ating bansa, ang pinakapopular na pampublikong sasakyan ay ang jeepney
kasama ng mga bus at tren. Halos lahat ng Pilipino ay umaasa sa ganitong mga klase

ng sasakyan para sa pang-araw-araw na gawain nila.

Walang duda na napakahalaga ng papel na ginagampanan ng sistema ng
pampublikong transportasyon na kapag nagwelga kahit kalahati lamang ang mga
drayber (ng mga sasakyang pampubliko) ay nagkakaroon agad ng malaking epekto

sa ekonomiya ng bansa.



Sa mga nabanggit na sasakyang pampubliko, ang jeepney ang kumakatawan sa
halos singkuwenta porsiyento ng kabuuang sistema ng pampublikong transportasyon.
Kaugnay nito, napakarami ng problemang kinakaharap ng mga dyipni drayber
katulad halimbawa ng mataas na presyo ng langis at piyesa. Atang pinakamalalang
problema at nangunguna sa listahan na kinakaharap ng mga drayber ngayon, maging

pampubliko man o pribado, ay ang trapik.

Bilang tugon sa problema sa trapik, nagpalabas ang gobyemno, sa pamamagitan ng
ilang sangay nito at ng lokal na pamahalaan, ng tinatawag na mga “traffic schemes”.
Naglabasan ang iba’t-ibang klase nito na nagsimula sa “odd-even scheme” na
pinamunuan ni dating Executive Secretary Oscar Orbos. Ang “odd-even” ay
nangangahulugan na ang mga sasakyang may plakang nagtatapos sa numerong
1,3,5,7,9, o ang tinatawag na “odd numbers” ay ipinagbabawal sa araw ng Lunes,
Miyerkules at Biyernes. Samantalang ang 0,2,4,6,8, o “even numbers” ay bawal

lumabas sa araw ng Martes, Huwebes at Sabado.

Nasubukan din ang “color-coding scheme” ni dating Chief Superintendent Romeo

Maganto at “unified traffic scheme” na kombinasyon ng “odd-even™ at “color-

coding”.
Sa pagkakataong ito, isang lugar sa Pasay City ang napag-aralan ukol sa mga

ipinatupad at ipinatutupad na “traffic schemes”. Ang sobrang pagiging “congested”

ng lugar ang nagsilbing dahilan upang magpatupad ng iba’t-ibang batas trapiko o

10



“traffic schemes”. Kinailangang baguhin ang mga direksiyon ng ilang kalye upang
maibsan ang pagiging barado ng ilang kalsada. Mula sa pagiging “two-way” ng
Airport Road, ito ay naging “one-way” na lang papuntang Roxas Boulevard
(Appendix E). Ang Domestic Road ay nagiging “one-way northbound” (Appendix
D) mula alas-singko ng umaga hanggang alas-singko ng hapon at bumabalik sa

pagiging “two-way” mula alas-singko ng hapon hanggang 4:59 ng umaga.

Bunga ng mga pagbabagong ito, ay nag-iba rin ang ruta ng mga dyip na may
biyaheng Nichols-CAA-Baclaran. Sa halip na diretso lang ang biyahe mula Nichols
hanggang Baclaran (Appendix C) at pagkatapos ay iikot na lamang sila at balik na
naman ng Nichols, kinakailangan nilang pumasok sa Electrical Road tapos sa
Domestic Road bago sila makadiretso ng Andrews Ave. na patungo ng Nichols

(Appendix D).

Ang isa pang ruta ay ang lumiko ng Quirino Avenue tapos sa NAIA Road,
kakaliwa ng Domestic Road bago kakanan ng Andrews Ave. saka didiretso

patungong Nichols.
Sadyang naging napakalaki ng epekto ng mga ipinatupad ng “traffic schemes” sa

mga drayber ng dyip sa lugar na pinag-usapan. Bukod sa karagdagang gastos sa

krudo, humaba pa ang ruta ng biyahe nila.
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KABANATA I11: PRESENTASYON AT ANALISIS NG DATOS

Table 1

Total %
Lalaki 300 100
Babae 0 0
Edad
20 anyos pababa 12 4
21-30 59 20
31-40 64 21
41-50 126 42
51 pataas 39 13
Estado
Walang asawa 23 8
Kasal 208 69
Di kasal / may kinakasama 34 11
Hiwalay 26 9
Biyudo 9 3
Bilang ng anak
Sanggol pa 182 27
Nasa kinder 131 19
Nasa elementary 175 26
Nasa hayskul 87 13
Nasa kolehiyo 31 4

May trabaho 72 11



Pinakamataas na naabot sa pag-aaral

Walang sagot 12 4
Grade 6 21 7
2" yr high school 64 21
3" yr high school 83 28
4™ yr high school 44 15
High school graduate 53 18
15T yr college 9 3
2™ yr college 1 3
Vocational 10 3
3"yr college 1 3
4™ yr college 2 6

Lahat ng mga “respondents” ay puro kalalakihan. Kung pag-uusapan ang edad ng
mga sumagot sa questionnaires, 42% ay nasa pagitan ng 41-50 anyos, 21% ay 31-40
anyos, 20% ay kasama sa grupo ng 21-30 anyos, 13% ay nasa grupo ng 51 anyos

pataas at ang natitirang 4% ay may edad 20 pababa.

Karamihan sa mga sumagot ay kasal, 69% ng kabuuan. 11% ang di-kasal pero
may kinakasama. Samantalang 9% ang hiwalay sa asawa at 9 na katao and biyudo.

8% lamang ng kabuuan ang wala pang asawa.

Lahat-lahat, umabot sa 678 ang suma-total ng bilang ng anak. 27% o 182 ay mga
sanggol pa. Samantala, 26 porsiyento ay nasa elementarya, 19% ay nasa kinder, 87

naman ay nasa hayskul na. 5% lamang ang nasa kolehiyo at ang natitirang 11% ay

may trabaho.
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Tungkol sa edukasyon ng mga “respondents” mapapansing napakaliit na

porsiyento lang ang nakaabot ng kolehiyo. 3% ang nakatapos ng vocational, 3% din

ang umabot sa 1* yr high school, 2 “respondents” lamang ang nakatuntong sa 4® yr

college at tig-isa naman ang umabot na sa 2™ yr at 3™ yr college. Umabot naman

ang nakatapos ng hayskul, sa bilang ng 53 0 18% ng kabuuan. 7% ay Grade 6 ang

huling napasukan, samantalang 4% ang walang sagot. Nakararami sa bilang na 191

ang nakapag-hayskul.

Table 2
Total
Bilang ng taon sa pamamasada
5 taon pabéba 27
6 — 10 taon 34
11—-20 taon 102
mahigit 20 taon 137
Bilang ng oras sa pamamasada
12 — 16 oras (whole day) 246
6 — 10 oras (half day) 54
Ilang beses sa isang linggo
Araw-araw 153
5 beses 117
3 — 4 beses 18
1 -2 beses 12

%

11
34
46

18

51
39
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Pagmamay-ari ng sasakyan

Sariling sasakyan 4 1

Hindi sarili 296 99
Boundary

P300 - P350 75 25

P400 — P450 126 42

P500 99 33

Sapat ang kita

Oo 33 11

Hindi 251 84

Di pare-pareho 16 5
Ibang pagkakakitaan

Meron 16 5

Wala 284 95

Halos kalahati ng kabuuan (46%) ay mahigit nang 20 taong namamasada ng dyip.
34% ay nasa 11-20 taon nang nagmamaneho, 1 1% naman ay mahigit 6 hanggang 10
taon pa lang at ang natitirang 9 na porsiyento ay di hihigit sa 5 taon. Karamihan sa

mga drayber ay buong araw kung mamasada. 18% lamang ang “half day” kung

magbiyahe.

Dahil sa pamamasada sila kumukuha ng pang-araw-araw na gastusin, di bababa

sa 5 beses sa isang linggo kung magbiyahe ang karamihan (90%) sa “respondents”.

15



0 . . e .
99% kasi sa mga ito ay hindi sarili ang sasakyang minamaneho. Hangga’t kayang

kumayod ay sige lang.

Ang “boundary ay ibinabase sa haba o kapasidad ng dyip. Halimbawa, kung
waluhan ang sasakyang minamaneho mo, ang boundary ay di bababa sa P500 para sa
buong araw na pamamasada; at kung maikli naman ang dyip o halimbawa’y animan,
hindi bababa sa P350 ang magiging boundary mo para sa buong araw.
Samakatuwid, iba-iba ang presyo ng boundary para sa iba-ibang haba o kapasidad ng

dyip.

84% ng mga sumagot ang nagsabing hindi sapat ang kanilang kinikita para sa
pang-éraw-araw na gastusin. 11% naman ang nagsabing sapat na at ang natitirang

5% ay nagsasabing di pare-pareho, kung minsan ay sapat, kung minsan kulang.

95% ang sumagot na wala silang ibang pinagkakakitaan kundi ang pamamasada

at 16 na drayber lamang ang may tinatawag sa “sideline”.

Table 3
Total %
Nakaranas ng pabagu-bagong “traffic schemes”
Oo 300 100
Hindi 0 0

16



Nakatulong ito
Oo

Hindi

Qo nakatulong
Dumami ang pasahero
Nawala ang trapik

Nabawasan ang trapik

Hindi nakatulong

Nabawasan ang pasahero
Lalong naging trapik
Humaba ang biyahe

97

100
11
89

Lahat ng “respondents” (100%) ay nakaranas na ng pabagu-bagong “traffic

schemes” na ipinatupad sa lugar na napag-aralan (Pasay City). At karamihan (97%)

ay nagsabing hindi ito nakatulong bagkus ay lalo silang nahirapan dahilan sa

nabawasan ang pasahero na nangangahulugan ng bawas sa dati nang maliit na kita;

lumubha ang trapik at humaba pa ang ruta ng biyahe nila. Napakaliit naman sa 3

porsiyento o 9 na drayber ang nagsabing nakatulong ang ganitong mga “traffic

schemes” sa kanilang hanapbuhay.
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KABANATA IV: KONKLUSYON AT REKOMENDASYON

Ang NAIA Complex at ang mga lugar na nakapalibot dito ay isa sa pinaka-
abalang kalye na dinaraanan ng mga sasakyang nanggagaling sa NAIA Airport,
Domestic Airport at iba pang motoristang galing sa iba’t ibang subdibisyon sa Pasay
at Paranaque. Kasama na sa mga motoristang tinutukoy dito ang mga drayber ng

dyip na may biyaheng Nichols-CAA-Baclaran.

Ang “traffic congestion” o pagsisikip ng mga daan ay karaniwang dulot ng
kawalan ng disiplina ng mga drayber na patuloy ang paglabag sa batas trapiko para
sa kanilang mga sariling interes. Bilang solusyon sa nasabing sitwasyon, nagpalabas
ng iba’t-ibang “traffic schemes” ang lokal na pamahalaan ng Lungsod ng Pasay.
Ngunit dahil na rin sa mga “traffic schemes” na ito, nagkaroon ng malaking epekto
sa mga dyipni drayber ng Nichols-CAA-Baclaran at ito ay ang pagbabago ng ruta ng

biyahe nila.

Ang pag-aaral na ito ay nagpapahayag na ang “traffic schemes” na ipinatupad sa
Pasay City ay hindi nakabuti sa kalagayan ng mga drayber ng Nichols-CAA-
Baclaran. Bagkus ay nagpatindi pa sa mahirap na ngang kalagayan ng mga drayber.

Gawa ng pagbabago sa ruta dulot ng “traffic scheme” na ipinatupad. ang mga

18



pasaherong dati’y sumasakay o sakop ng biyahe nila (Nichols) ay lumipat sa ibang

biyahe dahilan upang mabawasan ang kakarampot na ngang kinikita ng mga drayber.

Ang “traffic congestion” sa naturang lugar ay lalong lumubha dahil bukod sa mga
pampasaherong dyipni, dinaraanan din ang Electrical Road ng mga pribadong

sasakyan na papunta ng NAIA at Domestic Airport.

Pangatlo, ang dating diretsong biyahe mula Nichols hanggang Baclaran ay
humaba. Kinailangan nilang umikot sa Electrical Road at Domestic Road (Appendix

D) sanhi ng ipinatupad na “traffic scheme”.

Rekomendasyon

Hindi pa man natatapos ang pag-aaral na ito, ay nagkaroon na naman ng
pagbabago sa ruta upang magbigay daan sa proyektong isinasagawa ng isang sangay
ng pamahalaan partikular ang Departamento ng Turismo na pinangungunahan ni
Kalihim Richard Gordon. Ipinasara niya ang Electrical Road gawa ng isasagawang
mga paglilinis ng ilog at buong kalye. Sa kasalukuyan ay nahahati ang biyahe ng
Nichols-CAA-Baclaran; isang biyaheng “diretso” na ang ibig sabihin ay
sumasalubong sa “one-way” na daan ng Airport Road (Appendix D) at ‘yung isa ay
magmula Electrical Road (terminal) hanggang bago lumabas ng Domestic Road
(dahil isinara ang daan na pakaliwa dito) pagkatapos ay magmamani-obra pabalik sa

terminal sa kanto ng Electrical Road at Airport Road.
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Sa mga kinauukulan, sana magkaroon ng konsultasyon o pag-uusap sa pagitan ng
mga ahensya ng pamahalaan at asosasyon o grupo ng mga drayber ng dyip (ang
apektadong panig) upang talakayin ang mga magiging bunga ng bawat “traffic
scheme” na ipatutupad. Alamin ang kalagayan ng bawat panig na apektado bago pa
man isagawa ang implementasyon. Sa ganitong paraan, maisasaayos ang lahat nang

walang masasagasaan o madedehado.

Para pa rin sa mga ahensya ng pamahalaan na responsable sa ganitong sitwasyon
partikular ang lokal na pamahalaan na Lungsod ng Pasay, magkaroon sana ng
malawakang “‘information drive” bago isakatuparan ang isang “traffic scheme” o
alinmang ordinansa o batas. Ito ay upang maintindihan at mapaghandaan ang

anumang problemang darating kasabay ng mga ipinatutupad na batas.

Sa mga “jeepney drivers”, makipagtulungan sa pamahalaan sa pamamagitan ng
pagsunod sa batas trapiko, upang maiwasan ang pagkakaroon ng pagsisikip ng daan.
Maging responsable sa pagmamaneho lalu pa’t ito rin naman ang pinagkukunan ng

panggastos sa pang-araw-araw ng bawat isang drayber.
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Starting October 1, 1994

pd 1'/\
\\l '_,{l Domcstic
Tenninal 1
\V44
PATTS
. § A
_ & e
— Q DOMESTIC RD.
Mo [ rost é )
RUST. orvcn

LY (X/JTT‘

~ I\ ELECIRICAL RD. .
«Q@J{ AV e [T 8 T
M5 R I B iad
it . \( B 'U?:i\‘v'mTl ' ,D/
. < < QUIRINO AVE. S, @/ : Wﬁgﬁiﬂ‘“
2 a
B |nAq.anar )
B o |ciupen !

ROXAS BLVD. COASTALRD.

ROUTE SCHEME

1. Domestic Road shall be ONE WAY 4. Quirino Ave. will bc ONE WAY NORTH-
SOUTHBOUND from 10:00 a.m. to 10:00 p.m. BOUND between Airport Road and

Redemptorist Road with the remaining section
2. Pomestic Road shall be TWO WAY from retaining the TWO WAY SYSTEM.

10:01 p.m. 10 9:59 am.

5. All existing traffic {low not affected by this
URN 1151/&\)()111( ll(J\l(‘,}A\ plan shall be maintained.
n alz/ll % L\(H) n e allwwui Imn (/)() Q. m&

/ 5‘) Al ())U,/f\'\/(/p

‘This is a GREEN AND GO Project of:

pPeoples' Iiconomic Council Philippine National Policc
((f ) fll’\ ay Municipality of Paraiaque
ity of Pasi

Ninoy Aquind lnn rnatienal Airport Authority”
Cabinet OFficer for Regpion: \l ])\,\klk 'nmnl



APPENDIX B



N2 2T R

L 1‘1lfﬁlxn.7thlrMAfldn.|d{\|: T

= POARANRY, 004 MR TN b oA v by B SO ....n.lh..f..lcql P — It.r\’\u‘)nl\.\v. ..)h“.—.ul«ll\u..“unlﬂf.wlnrl‘- NI A Fid-oviprf v 2no ok \-)Jﬁ.uﬂ._w;

LESEND . t

> VEHICLES THAT WILL PASS (> VEHICLES COMING FROMQUIRINO o> RESULAR TRATTIC FLOW
THRU DCHMESTIC RD. BOUND AND Mi2 RDS. SOUND T8 WESTERN . _ X

RATA T0 DOMESTIC AIRECAT, NAIA, 56D NORTHERN PART OF METRO ! Ay m

) ) LA RD. (ONE Wt SOUTH BOUT) mo/_ WA NORT ;qxwmzm N £3 d
o] %

% - MIA ROAD w A 0" m

., <= _ = S ;
\.IIJV . .HV o .||lF|..V — - ..,./\/,o | w

\J HARE (0 ] 0 f:m«v %

gy 0| ! 5 iR i

i mm, I ;

: : I . 2

N ! Pl £

Airlink int*L. Aviztion )L i g m.n HM W o . _ i

\m : Schasl R = SO

T EE ALONG DoMESTIC RO = 2 q..h ok < <o g

1} AT R _ b £ A I

{ Wm | A A ONE WA ETT| |2 B : N Zigle B

i} SOUTHBOUND o SN ww. | = AT

g 10°00AM. - bo,_u?\ AN -3 ¥t 2 - AZdedl X i

ald SORESTIE L iy EN

AIRFORT A / e :./ ﬂ ~ mM

Parking | | i - I

—— _ r_\/\‘ Area - ’9 " #W
B \xﬁ_m R AN AIRPORT ROAD .m

ANDREWSAVENUE _ﬁ
\ U \

TRAMO

_J

&= 10 cuBAO  °

—

N

Propssed access rood N 4
to LRT depot from

N )
. g W\\ i
Airport rosd
POt ~\r//% // _
/s N

te Y3 iAo

]’

ADTL A
./IA. 7 i =)™

0 . .
] P w\\ " ” JaLons osRing Zou h ; o
N N . _ _.JUOJ... s l_ R= .mn,....ul\.ﬂn,nw‘.m.w q
A4 IR | |
: f

TR

O\ LRT £ /,\c i E
D=2CT i1

=
=
[

.
; - 7 2
- L B
= : . AUMA\\ < sosa ext mvw
—> =£0s 4 — > 48y => T =4 i
=x =LA A4



APPENDIX C



-~

RN
2l

Q_MN . -
WP
. Sy L5
4

N
~t. .

e
- / '

;

:

|

SN

Sl ] L
N TEER .
Nl

: i

Lo R %

X f : Y y
: i . v

i B o L1
v H FUNA o ] | N h
Lo - o (\: .
{J“ . ~ 1 . 15
. R
S - ;

LI gl -]
L 3 i

) v a2 B o —— e 0 A" 14 S W e
. “2

J

&4
<)
dons 2344 ».10d

=
' o 2
. W 2

i =
i o ‘4‘{;\
—— | Eg
) : Et@

| UaR0 NG
- .

¢ J Set— .

T ‘..fL Al AL
: ,’j‘ AL D '_—P e BN Z-f!! o .
[' : ~ T e NI PCEDHY . O CopsTRG[RONd —> } .y [




APPENDIX D



= AN

M A NT - A

ROXAS BLVO

2d

'

S

DRI AR

REDEMPTORIST ¥

—\[I

v

i

To ©e C

==

(

~

R LRT
TERMNAL
o
T % A — .
< ARPORTY I.TmODU , , ,r . /\\j )
. WALA-
m.. a U OOAESTIC
7 7. cLaupo e S 9l- AR RORT
|2 9| e 2
1) : 1] e
: ; TR
_m mw . 5 X
uj
0 m 2| ﬁ
- @ /] —
. M1A  ROAD 2

L
.
2

]




APPENDIX E



N
]

=)
A\

S —
N )] r
g
¢ Y

© VWO
o FAAVAEH

DOM‘G\‘T\(;
MAMRPORT

=
JQOTESET\C N
L Roﬁ:‘\; j '\

T .

—
SM——— o~V
e T e NN
e e

TTTN—

X _CLOLE due
> AE W WCx oy @0758

e A

——— e




APPENDIX F



Magandang araw sa inyo. Ako si Annabelle P. Suyat, isang mag-aaral ng
Unibersidad ng Pilipinas na kumukuha ng kursong Development Studies. Nais ko
lang po sanang humingi ng tulong, para sa aking isinasagawang pag-aaral ukol sa
epekto ng mg “traffic schemes” na ipinatutupad sa ating lugar. Mangyari’y

pakisagutan ang sumusunod na mga katanungan.

Pangalan (maaaring hindi isulat)

(Bilugan ang numero ng inyong sagot.)

Kasarian 1 Lalaki

2 Babae
Edad 1 20 anyos pababa
2 21-30
3 31-40
4 41-50
5 51 pataas
Estado 1 walang asawa
2 kasal
3 di kasal / may kinakasama
4 hiwalay
5 biyudo

Pinakamataas na naabot sa pag-aaral

Bilang ng anak



Ilan ang nag-aaral 0 may trabaho =~ __ nasa kinder
nasa elementarya
___ nasa hayskul
____ nasakolehiyo

may trabaho

Ilang taon ka nang namamasada?

May iba ka bang pinagkakakitaan o sideline?

1 Meron kung meron, ano?

2 Wala
Sarili mo ba ang sasakyang minamaneho?
1 Oo

2 Hindi

Tlang beses sa isang linggo kung mamasada ka?

1 araw-araw

2 5 beses

3 3 hanggang 4 beses
4 1 hanggang 2 beses

Ilang oras kang pumapasada?
1 12 hanggang 16 oras (whole day)
2 6 hanggang 10 oras (half day)
3 paiba-iba

Magkano ang boundary na ibinibigay mo?




Naranasan ninyo na ba ang pabagu-bagong "traffic schemes" o sa kasong ito ay yung
pagbabago/pag-iiba ng ruta ng biyahe ninyo na ipinatupad sa ating lugar?

1 Oo

2 Hindi

Sa inyong palagay nakatulong ba ang mga "traffic schemes" na ito sa inyong

kabuhayan/ hanapbuhay?
1 Oo
2 Hindi

Kung Oo, sa paanong paraan?
1 Dumami ang pasaherong sumasakay dulot ng ipinatupad na traffic

scheme na nangangahulugan ng dagdag na kita.

2 Nabawasan ang trapik.
3 Nawala ang trapik.
4 Iba pa

Kung hindi nakatulong, sa anong dahilan?

1 Nabawasan ang pasahero na nangangahulugan ng bawas sa kita.
2 Lalong naging trapik.

3 Mas mahaba ang biyahe ng bagong ruta

4 Iba pa

Sapat ba ang kinikita mo para sa pang-araw-araw na gastusin?
1 Oo
2 Hindi

Maraming Salamat Po!



Magandang araw sa inyo.fko si Annabelle P. Suyat,isang mag-aaral ng
Unibersidad ng Piliping na kumukuha ng kursong Development Studies. Nals
ko lang po sanang humingi ng tulong,para sa aking isinasagawang pag-aaral
ukol sa epekto ng mga "traffic schemes" na ipinatutupad sa ating luger.
Mangyari'y pakisaqutan ang sumusunod na mga katanungan.

Salamat po.

Fangalan .(maaaring hindi isulat)

BN A B aef g soget

)

Kasarian {J. Lalake

2. Babae
Euad 1. 20 yrs., old and below

2. 2130

G2 31-t0

L, &1-50

5. 51 and above
Estadao 1. walang asawa

C%) kasal

. di--kasal/may kinakasama
4, hiwalay
5. biyudo
N A~ ;A

Pinakamataas na naabot na pag—aaralKggy}j) 646k#’ LXLLGae

T
Bilang ng anak’( —nasa kinder
. ~nasa elementarya
—nasad hayskul
~—nasa kolehiyo
-—may trabahg

7 — 8}
Ilang taon ka nang namamasada? z C}(ﬁﬂﬂ&

Sarili mo ba ang sasakyang minamanehag?
l. Oo

@. Hindi

Ilang beses sa isang linggo kung mamssada ka?

—
°

Araw--arauw
© beses

S-L hases
1--2 beses

=D

Ilang oras kang mamasada?

12-16 oras (whole day)
2. 6-10 oras (half day)

(Mapsepor sng oaypdoty)



Magkano ang boundacy na ibinibigay mcf?éiénD'_’

Naranasan ninys na ba ang pabagu-pagong "traffic schemes" o batae
trapiko o yung pag-babago ng ruta ng biyahe ninyo na ipinatutupzd sa
ating lugar?

il Qo
. Hindi

Sa inyong palagay nakatutulong ba ang pagbabago ng mga ntraffic schemes®
0 pagbabago ng ruta ninyo sa inyong kahuhayan/hanapbuhay?

qg 0o
. Hindi

Kung Oo,sa paanong paraan?
SLW\’/*‘(‘\':“\/
1. dumami ang pasaherong na dulot ng bagong ruta
2, nawale 8ng trapik
nabawasﬁ naman anqg trapik
L.iba pa

Kung hindi nakatulong, sa arnong dahilan?

nabawasan ang pasaherong sumasakay na nangangahulugang hawas nz2 kita.
lalcng naging trapik

. mas mahaba ang biyahe ng pabagu-bagong ruta

. iba pa

1
€
3
4

Sapat ba ang kinikita mo para sa pang-araw-araw ra.gastusin ng
pamilya’

g} Oa
. Hindi

MARAMING SALAMAT Pol!
- . 3 ; a 4 D
Mewn Kex bang bang  pnogkakaliitaon o Saleling

1.7
| Mewn — oo i

@ Wad on



Megandang araw sa inyo.Ako si Annabelle P. Suyat,isang mag-aaral ng

Unibersidad ng Pilipiﬁé na kumukuha ng kursong Development Studies. Hais

ko lang po samang humingi nn tulong,para sa aking isinasagawang pag-aaral

ukol sa epskto ng mga "treffic schemes" na ipinatutupad sa ating lucgar.

Mangyari'y pakisagutan ang sumusunod na mga katanungan.

Salamat po.

109

Pangalan (maaaring hindi isulat)

B ] (/M\ [2:¢aY AN
Masarian @~ Lalake
2. abae

nume Ny \nybng

Sagd+

Edad 1. 20 yrs. old and belouw

1
(2. 21-30
3. 31-40
4, 41-50
5. 51! and above

Ny

Estada @) walang asauwa
2. kasal .
3, di-kasal/may kinakasama
L, hiwalay
. biyudo

Pinakamataas na naabot na pag-zaral 3rd yeo™

w\\,eﬁf/

D= T

~-nasa kinder
~~rasa elementarya
--nasa hayskul
—nasa kolehiyo
—may trabaho

Bilang ng anaﬁz

e

7 __d=oen

Ilang taon ka nang namamasada?

Sarili mo ba ang sasakyang minamaneho?

Q} 0o
2 . Hindi

Ilang beses sa isang linggo kung mamasada ka?
1. araw-arau

(2> 5 beses

3, 3~4 bases
4L, 1-2 beses

Ilang oras kang mamasada?

Cz) 12-16 oras (whole day)
2. 6-10 oras (half day)

[ Mampaoa_apg sundems )



Magkano ang bourndiry na ibinibigay mo? -

Naranasan.ninyn na ba ang pabagu-pagong "traffic schemes" O ba;as.
trapiko o yung pag-babago ng ruta ng biyahe ninyo na ipinatutupad 83
atirg lugar?

(f) Oo
2. Hindi

Sa inyong palagay nakatutulong ba ang pagbabago ng mga "traffic schemes”
o paghabaqo nq ruts ninyo sa inyong kabuhayan/hanapbuhay?

C: Oo
2. Hindi

™

o

Kung Oo,sa paanong paraan?

Py W o .(“,'.0\1

(}; dumami ang pasaherong;na dulot ng bagong ruta
2. nawala ang trapik

(3» nabawasp naman ang trapik

L,iba pa

~
L]

“ung hindi nakatulong, sa anong dahilan?

1. nabawasan ang pasaherong sumasakay na nangangahulugang bawas na kita,
2. lalong naging trapik

3. mas mahaba ang biyahe ng pabagu-bagong ruta

L, iba pa

Sapat bo sng kinikita mo pera sa pang-araw-araw Na gastusin ng
pamilya?

@ 0o
2. Hindl

MARAMING SALAMAT Pgo!!

Mewn kot \ocmﬁ (lbclng ?"\nagka\éﬂ\(Qn"'Oan D S‘\itee[“lﬂe.)
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Magandang araw sa inyn.Ako si Annabelle P. Suyat,isang mag-aarel ng
Unibersidad ng Pilipins na kumukuha ng kursong Development Studies. Nais
ko lang po sanang humingi ng tulong,para sa aking isinasagawang pag-aaral
ukol sa epekto ng mga "traffic schemes" na ipinatutupad sa ating lugar.

Mangyari'y pakisagutan ang sumusunod na mga katanungan.

Salamat po.

Pangalan (maaaring hindi isulat) f?iég
Biligan g aumens g ingphg  scgot
Kasarian (1) Uslake J 9 yong  s¢9
2. Babae
tdad 1. 20 yrs. old and below
2. 21-30
@ 31-40
L, 41-50
5. 51 and above
tetadao l. walang asawAa

Cél kasal

3. di-kasal/may kinakasama
4, hiwalay
5. biyudo

Finakamataas na naabot na pag-aaral

y e
Bilang ng anak’( ——nasa kinder
é G*+nasa elementarya
—nasa hayskul
—nasa kolehiyo
—may trabaho

Ilang taon ka nang namamasada? FET

Sarili mo ba ang sasakyang minamanehg?
1. Oo

@) . Hindi

Ilang beses sa isang linggo kung mamasada ka?
1], araw-arauw
2, 5 beses
3-4 beses
. 1-2 beses

Ilang oras kang mamasada?

1, 12-16 oras (whonle day)
GD 6-10 oras (half day)

(Mﬂzﬂﬂbupauﬂ/baupﬁHWU)



Magkano ang boundary na ibinibigay mo? %—-D/ DD
f £

Naranasan ninyo na ba ang pabagu-pagong "traffic schemes" o £5%33
trepiko o yung pag-babaga ng ruta ng biyahe rinyo na ioinatutupad se
ating lugar?

'@2 0o

2. Hindi

Sa inyong palagay nakatutulong ba ang pagbabago ng mga "traffic schamas”
© pagbabago ng ruta ninyo sa inyong kabuhayan/hanapbuhay?

1. Oo
() Hindi

Kung Oo,sa paanong paraan?
5 et v 1
1. dumami ang pasaherong na dulot ng bagong ruta
2. nawala ang trapik
3. nabawasp naman ang trapik
L,iba pa

Kung hindi nskatulong, sa anong dahilan?

S

nabawassn ang pasaherorg sumasakay na nangangahulugang bawas ns kitsa.

2. lalong naging trapik
3, mas mahaba ang biyahe ng pabagu-bagong ruta
L, iba pa

Sapat ba ang kinlkita mo para sa pang-araw-araw na gastusin ng
=
pamilya?

1. Oo
Cz. Hindi

MARAMING SALAMAT PO!’
, S , SN
»Nenbﬂ &2 bou\ﬂ \bouﬁg fHWN5k0V¢ﬂ&t¥00un 0 Suichype‘

| Meon - ono th _
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Magandang araw sa inyo.Ako si Annabelle P. Suyati,isang mag-aaral ng
Unibersidad ng Pilipidé na kumukuha ng kursong Development Stud.es. Hais
ko lang po sanang humingi nq tulonq,para sa aking isinasagawsng pag--waral
ukol sa epekto ng mga "traffic schemes" na ipinatutupad sa ating lugar.
Mangvari'y pakisagutan ang sumusunod na mga katapungan.

Salamat po.

. I r P —
Pangalan (masaring hindi isulat) =/ L4200 /(‘Z%AQ£27
Dilugen g aumey ng  iaveng  SeGot
Kasarian Cij Lglake 3 ) el 7 J
2. 8abae

Edad

p—
.

20 yrs. old and below
21-30

31-40

41-50

51 and above

u® wn

fstado walang asawa

kasal

di-kasal/msy kinakasamz
v hiwalay

5. biyudo

e

(SN

-~
>

Pinakamataas na naabot na pag-aaral

7 i ST
Bilang ng anak”[ -~-nasa kinder

] [qqnasa elementarya
~—-nasa hayskul
~nasa kolehiyo
—may trabaho

Ilang taon ka nang namamasada? /0 Cld BS
J

Sarili mec ba ang sasakyang minamanehg?
1. Oo

g?. Hindi

Ilang beses sa isang linggo kung mamasada ka?

1. araw-arauw
2. 5 beses

), 3-L4 beses
L, 1-2 beses

Ilang oras kang mamasada?

Zi) 12-16 oras (whole day)
2. 6-10 wvras {half day)

i'ng\;éhmeﬂ_ eumgern



Magkano eny boundary na ibinibigay mogéijzjéj

Naranasan ninyo na ba ang pabagu-pagonag "traffic schemes" o batas
trepiko o yung pag-babeqgou ng ruta ng biyahe ninyo na ipinatutupad s2
ating lugar?

(il Oo
2. Hindi

Sa inyong palagay nakatutulong ba ang pagbabago ng mga "traffic schemas?®
0 oagbabago ng ruta ninyo sa inyong kabuhayan/hanaphuhay?

Ci) Oo

2. Hindi

Kung 0Oo,sa paanong paraan?
w mc,tg*(‘m Y
1. dumami ang pasaheronq;na dulot ng bagong ruta
2. nawala ang trapik
o nabauasﬁ naman sng trapik
L,iba pa

rfung hindi nakatulong, sa anong dshilan?

Ci} nabawasan ang pasaharong sumasakay na nangangahulugang bawas na kita.
. lalong naging trapik _
mas mahaha arg biyvahe ng pabagu-bagong ruta

2
3
L., iba pa

e e

Sapat ba ang kinikita mo pasra sa pang-araw-araw na gastusin ng
pamilya?

é} Qo
2. Hindi

MARAMING SALAMAT Po!!
< . : . X N -)
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Magandeng araw sa inyo.Ako si Annabelis P, Suyati,iseng mag-aarsi 04
tnibersidad ng Piligid% na kumukuha ng kurscno Developmznt Siudies. wals
ko lang po sanang humingi ng tulong,parea sz aking isinasagawang pag-aaral
ukol sa epekto ng mga "traffic schemes" na ipinatutupad sa ating liugar.
Mangyari'y pekisagutan ang sumusunod na mga katanungan.

Salamat po.

Pangalan (mszaring hindi isulat)
=~ < :
pi [ugom C’W‘ﬂ MABLYO NG onG S ot
Kasarian C%; Lalake 3 " J- 4
. Babae

tdad i. 20 yrs., old and below
2. 21-30
3, 21-40
4, L1--50
&> 51 and above
Estado 1. walang asawa

? ikasal

. di-kasal/may kinakasama
4, hiwalszy

5. piyudo

Pinakamataas na naabgot na pag-aaral

: o T
8ilang ng anak”[ --rni@sa kinder
ﬁ [ nasa elementarya
| d-nass hayskul
% --—-nasa kolehiyo
| w—may trabaho

Ilang tasor ka nang namamasada? //557

Sarili mo k2 ang sasakyang minamanehg?

1. 0o
@ . Hindi

Ilang beses s2 isang linggo kung mamasads ka?

@) araw-arau
2. 5 beses
5., 3-4L bases

4, 1-2 beses

Ilang oras kann mamasada?

12.-16 oras (whole day)
2. 6-10 avas (half day)

( Mo Ao etrgdey



Magkano ang boundary na ibinibigay ma? ﬁ; _4/’_75"’-“

Naranasai: ninyo ra ba ang pabagu-pagong “"tratfic schemes” o hatas
trapiko o yuny pag-bebuna ng ruta ng biyehe ninyo na ipinatutupad s3
ating lugar?

&2 0o
2. Hindi

Sa inyong pslagay nakatutulong ba ang pagbabago ng mga "traffic schemasg"
0 pagbabago ng ruta ninyo za inyong kabuhayan/hanapbuhay?

l. Oc
@ Hindi

Kung Oo,s& psanonyg paraan?

. 51,&'\"(-"5(*-“\/

Q&;dumami ang pasaherong,na dulot ng baqgong ruta
"2. newala eang trapik '

3. nabawaﬁﬁ naman ang traplkx

4.iba pa

Kung hindi nakatulorg, sa anong dahilan?

@L nabawasan ang pasaherong sumasakay na nangangahulugang bawas nz kita,
. lalong naging trapik

. mas mahaha ang biyahe ng pabaqu-bagong ruta

. iba pa

SN

Sapat ba ang kinikita mo pere sa pang-arauy-sraw na gastusin ng
pamilya?

1, Oo
6) Hindi

MARAMING SALAMAT po!!

Mewwn Kot \oomg ;bomg F'mogkakoak}m o sideline )
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Magandang araw sa-inyo.Ako si Annabelle P. Suyat,isang mag-aaral Nng
ynibersidad ng Pilipidé na kumukuha ng kursong Development Studies, Nzis
ko lang po sanang humingi ng tulong,para sa aking isinasagawang aag-aaral
ukal sa epskta ng mga "traffic schemes" na ;pinatutupad sa ating lugar.
Mangyari'y pakisaogutan ang sumusunod na mga katanungan.

Salamat po.

Pangalan (maaaring hindi isulat)
CBilugan Qag e wg fayng  Soget
lasarian 1. Lalake
2. Babae

tdad .1. 20 vrs. old and below
V2. 21-30
v 3. 31-40
4, 41-50
5. 51 and above
Estado 1. walang asawa
2. kasal—~
3. di-kasal/may kinakasama
4, hiwalay
5. biyudo

1 ) \ .
Pinakamataas na naabot na pag-aaral “‘h$7fSV\C&

~-nasa elementarya
— | -~nasa hayskul ~

—nasa kolehiyo

—may trabaho

()_’}__‘—-JG"
Bilang nq anak.{*~nasa kinder

Ilang taon ka nang namamasada?

Sarili mo ba ang sasakyang minamaneho?

1. Oo /
2 . Hindi ./

Ilang beses sa isang linggo kunn mamasada ka?

., aAraw-araw
. 5 beses
. =4 beses,

. 1-2 beses

£ w N
d

Ilang oras kang mamasada?

1. 12-16 oras (whale day) g
2. 6-10 oras {(half day)

[ Pogrerm sy tudatumn



Magkano @ng boundsry na ibinibigay mo? fSﬁDCDC)

Naranasan ninyo na ha anng pabagu-pagong “%tpraffic schemes" o batas

sraplko o yung pag-babago ng ruta ng biyahe ninyo na ipinatutupad sa
sting lugar?

1. Go///

2. Hindi

Sa inyong palagay nakatutulong ba ang pagbahayo rig mga "traffic schemes"
0 pagbabago ng ruta ninyo sa inyong kabuhayan/hanapbuhay?

1. Oo/
2. Hindi

Kung Oo,sa paanong paraan?
w’(‘ ¢ (\iﬂ ‘{

UV

. l. dumeml ang pasaherong na dulot ng bagong ruta
\sg. nawiala ang trapik
. nabawasp naman ang trapik
L,iba pa

kung hirdi nakatulong, sa anong dahilan?

. nabawasan ang pasaherong sumasakay na nangangahulugang bawas na kita.
. lalong naging trapik

. mas mahsba ang biyahe ng pabagu~-bagong ruta

. iba pa

/
swWwnN =

Sapat ba sng kinikita mo para sa pang-araw-arau na gastusin ng
namilya?

1. Oov
2. Hindi

MARAMING SALAMAT PO!!

Mepn  Ka bcung (abom_@ ?'moﬁka\m\dwaﬂ (o) (ic{eune?
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Magandang araw sa inyo.Ako si Annabelle P. Suyat,isang mag-aaral ng
Unibersidad no Pilipiﬁé na kumukuha nag kursong Development Studies, Nais
ko lang po sanang humingi ng tulong,para sa aking isinasagawang pag-aaral
ukol sa epektao ng mga "traffic schemss" na ipinatutupad sa ating luga..
Mangyari'y pakisagutan ang sumusuncd na mga katanungan.

Salamat po.

Pangalan (maaaring hindi isulat) 10

Bilugan  oney wumen  nO) nyongy  seoeT
Kasarian @} Lelake '

2. Babae

Edad 1. 20 yrs. old and below
2y 21-30
3, 31-40
4, 41-50
5. 51 and above

Estado 1. walang asawa
@) kasal
3, di-kasal/may kinakasama
4, hiwalay
5. hiyudo

Pinakamatsas na naahot na pag-aaral
5 p—
Bilang ng anak-(jrnasa kinder
4:nasa elementarya
—nasa hayskul
—nasa kalehiyao
—may trabaho

Ilang taon ka nang namamasada? L-YEAR

Sarili mo ba ang sasakyang minamaneho?

1. Oo
(@ . Hinal

Ilang beses s& isang linggo kung mamasada ka?

1. Araw-araw

(3 5 beses
3, 3~-4L bases
L, 1-2 beses

Ilang oras karn mamasada?

@ 12-16 oras (whole day)
2. 6-10 oras (half day)

(Magkaro, Sed-payrmary)



Magkano ang boundary na ibinibigay mo? 50000

Naranasan ninyo na ha ang pabagu-pagong "traffic schnemes” G batas
trapiko o yunn pag-babago ng ruta ng biyahe ninyo na ipinatutupad s&
ating lugar?

1. Co

@ Hindi

Sa inyong palagay nakatutulong ba ang pagbabago ng mga "traffic schem=3"®
o0 pagbabago ng ruta ninyo sa inyong kabuhayan/hanapbuhay?

@v.‘ Oo
2. Hindi

Kung Oo,sa paanong paraan? .
e o ay

@) dumami ang pasaheronqi%a dulot ng bagong ruta
2. nawala ang trapik

3. nabawasp naman ang trapik

L.iba pa

Kung hindi nakatulong, sa anong dahilan?

1. nebawasan ang pasaheronqg sumasakay na nangangahulugang bawas na kita.
2. lalong naging trapik ’

(3} mas mahaba ang biyahe ng pabagu-bagong ruta

4, iba pa

Sapat ba ang kinikita mo para sa pang-araw-araw ne gastusin ng
pamilya?

Oo
2. Hindi

MARAMING SALAMAT pgl!
Mewn Kot kmnfs }Loqyj anwakakw1kiFhav1 o sideling ?

\ Mewn - ano h?
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Magandang araw sa inyo.fke si Annabelle P. Suyat,isang man-aaral ng
Ynibersidad ng Pilinid% na kumukiusha ng kursong Duvelopment Studies. Nais
ka lang po sanang huminoi na tulong,para sa zking isinasagawang pag-aarzl
ukol sa epekio ng mga "traffic schemes" na ipinatutupad sa ating lugar.
Mangyari'y pakisagutan ang sumusunod na mga katanungam.

Salamat po.

Pangalan (maaaring hindi isulat)
Blug@n g nuine© wgy nyong  Sogod
Kasarian (1) Lelake 9 g ‘
2. Babae

tdad . 20 yrs, old and below
21-30
3140
431-50

. 51 and ahaove

U -

Estado walang asauwa
kasal

1.
.
3, di-kasal/may kinakasama

~

hiwalay

4
5. biyudo

Pinakamataas na naahot na pag-aaral

: y_
Bilang ng anak‘[n»nasa kinder
-L-nasa elementarya
=Znasd hayskul
—~nasa kalehiyo
Z.may trabahc

Ilang taon ka nang namamasada?__ [0  yeouG
/

Sarili mo bs ang sasakyang minamansho?
1. Oo
2) . Hindi
Ilang beses sa isang linggo kung mamascda ka?

8. araw-arauw
2. 5 heses
3, 3~4 bases
L,

1-2 beses

Ilang oras kang mamasada?

1. 12-16 oras (whole day)
®., 6-10 oras (half day)

“W—B‘\WW



Magkkanc ang boundary na-ibinibigay mo?

Naranasan ninyo na ba ang pabaqgu-pagong "traffic schemes" c bates
trapiko o yung pag-babsgo ng ruta ng biyahe ninyo na ipinetutupad sea
ating lugar?

O 0o
2. Hindi

€3 inyong palagay nakatutulong ba ang pagbabago ng mga "traffic echamug"
c paghsbago nq ruta ninyo sa inyong kabuhayan/hanapbuhay?

62 Oo

2. Hindi

Kung Oo,sa paancng paraan?

4 ‘.\I:“ \/
g
1. dumami ang pasaherang, na dulot ng bagong ruta
2. nawala ang trapik
G} nabawasp naman ang trapik
L.,iba pa

Yung hindi nakatulong, sa anong dahilan?

1. nabawasan ang pasahsrong sumasakay na nangangahulugang bawas na kits,
2. lalong naging trapik

3, mas imahaba ang biyahaz ng pabaqu-bagong ruta

L, iba pa

Sapat ba ang kinikita mo para sa pang-araw-araw na gastusin ng
pamilya?

1. Co
@ Hindi

MARAMING SALAMAT pgl!

“kenamf Ko knuﬂﬁ ibcuwa Fkncgywabuxkﬂ¥1nav\ o éuieiine ?
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Magsndang araw sa inyo.Ako =i Annabelle P, Suyai,isang mag-aarsl ng
Unibersidad nq PLlians na kumukuha ng kursong Development Studies, Nais
ko lang po =zanang humingl ng tulong,para s& akinqg isinasagawsny pag-aaral
ukol sa epekto ng mga "traffic schemes" na ipinatutupacd sa aiing lugar.

Mangyari'y pakisagutan ang sumusunod na mga katanungan,

Salamat po.

Pangalan, (maaaring hindi isulat) /&
blugon g huimw  ng inypng weget
Kasarian (I} Lelake

2. Sabae
Edad 1. 20 yrs., old and belouw
2. 21-30
3. 31-40
L, 41-50
<§} 51 and above
Estado 1. walang asawa
(). xmsal
5. di~kasal/may kinakasama
&, hiwalay
5. biyudo .
Pinakamataas na naahot na pag-aaral UAOIR GEADUATE
._;—eanqﬂa\
Bilang ng anak7 ~~nasa kinder
5 / | ~-nasa elementarya
—~l -—nasa hayskul

/
/| —nasa kolehiyo
/| —may trabaho

Ilang taon ks nang namamasada? 3

Sarili mo Ba ang sasakyang minamaneho?
5@} Co
. Hindi
Iiang beses sa isang 1inggo kung mamaseads ka?
1. araw-araw
Cg) 5 heses
. 3-L beses
L, 1-2 beses

Ilang oras kang mamasada?

@ 12-16 oras (whole day)
2. 6-10 oras (half day)

(geuvﬁhe/hnsahnu&daéy\



Magkanc ang boundary na ibihibigay mo? §§t3cﬂ9."’

Naranasan ninyo na ha ang pabagu-pagong "traffic schemes" o oatas
trapiko o yung pag-bahage ng ruta ng biyahe ninyo na ipinatutupad se
atiig lugar? '

ok
. Hindi

Sa inyong palagay nakatutulong ba ang pagbabagn ng mga "traffic schemeg"
0 pagbabago ng ruta ninyo sa inyong kabuhayan/hanapbuhay?

1. Oo
(2 Hindi

1, dumami ang pasaharonqi%a dulot ng bagang ruta
2. nawala ang tranik

3, nabswasp naman eng trapik

L,iba pa

Kung hindi nakatulon s2 anong dahilan?
o] g, 0

nabawasen ang pasaherong sumasakay na nangargahulugang tawas na kita,
lalong naging trapik

3. mas mehaba ang biyahs ng pabaqu-bafgong ruta

L, iba pa __

Sapat ba ang kinikita mo para sa pang-araw-araw na gastusin ng
pamilye?

1, COo
2. Hindi

KMy  ADIAS AN SaPAF
14 V4 /(dé»f/Ué;
MARAMING SALAMAT PO!!
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Maganrang araw si@ inyc.Akn si Annabelle F. Guyat,isang may-aaral ng
unibersidad ng Pilipin% na kumukuna pg kursong Development Studies, Rais
ko lang po sanang humingi ng tulong,para sa aking isinasagawang pag-zaral
ukol sa epekto ng mga "traffic schemes" na iplnatutupad se ating lugar.
Mangyari'y pakisagutan ang sumusunod na mga katanungan.

Salamat po.

Pangalan {(maaarina hindi isulat)

- ,\— ‘
Kasarian . 7 e

a.
2

[s3 gt}
QX

‘Lala
tlaba

Edad 20 yrs. old and below
21~30

. 3140

5 L1-50

. 51 and ahove

(N
(S A BN I

Estado

walang asawa

kasal

. di-kasal/may kipnakusama
();’hiwalav

5. biyuds

Wl N
.

"

Pinakamataas na naabct na pag-aarzl Leaczrc\e. (o
_‘.E‘-_-_.._——va"
Bilang ng &rak [ --nasa kinder
- !

~3 | ==nasa elamentarya
| d-nasg haysiul
| ~=—nasa kolehiyo
' es=may  trabaho
(] oy -
Ilang teon ka nmang namamasada? 23

Sarili ma bz ang sasakyang minamaneho?
1. Oo
[?j. Hindi

Ilang beses =a isang linggo kung mamasada ka?

1. araw-arau
ji. 5 heses
(32 3-L4 beses

L, {-2 beses

Ilang oras kang mamasada?

1. 12-16 oras (whoie day)
2.) 6-10 oras (half day)

Je

(HagkanqAanqunundarv\



Magkano ang boundary na ibinibigay mo? \

Y-

Ko -

Naranasan ninyo na ba ang pabagu-bagong "traffic schemas” o batas
trapiko o yung pag-babago ng ruta ng biyahe ninyo na ipineatutupad sa*
ating lugar?

l.\‘,,‘ Oo

7. Hindi

Sa inyong palagay nakatutulong ba ang pagbahago ng mga ngraffic schemea™
o pagbabago ng ruts ninyo sa inyong kabuhayan/hanapbuhay?

. 1. 0o
C;ZQ Hindi

Kung Oo,sa paanong paraan?
mmC?( (.\\'-5“/
1. dumami ang pasaherong na dulot ng bagong ruta
2.)nawala ang trapik
3. nabawasp neman ang trapik
L.iba pa

i
‘

Kkung hindi nakatulong, sa ancng dahilan?

1. nabawasan ang pasaherong sumasakay na nangangahuiugang bawas na kita.
(2. lalong naging trapik
(3.' mas mahaha ang biyahe ng pabegu-bagong ruta

4, iba pa

Sapat ba ang kinikita mc parz sa pang-araw-araw Ne gactusin ng
pamilya?

MARAMING SALAMAT PU!{
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